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1 Allgemeine Angaben
1.1  Zustandige Behorden

Flr die Larmaktionsplanung ist die Gemeinde Erndtebriick zustandig.

Gemeinde Erndtebriick

FB IV/ Bauen und Gemeindeentwicklung

TalstraRe 27, 57339 Erndtebriick

E-Mail: bauen@erndtebrueck.de
Internet-Adresse: https://erndtebrueck-rathaus.de/
Gemeindekennzahl: 05970012

In Nordrhein-Westfalen ist das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen (LANUV) fiir die Larmkartierung von HauptverkehrsstraBen zustandig.

Zur Unterstlitzung der Gemeinden betreibt das Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr eine
Larmdatenbank. Hier werden die landesweit verfligbaren Geometrie- und Verkehrsdaten fir die
Larmkartierung gespeichert und fiir den Abruf Gber das Internet bereitgestellt.

Eine Larmaktionsplanung zum Schienenverkehrslarm und Fluglarm ist fiir die Gemeinde Erndtebriick
nicht erforderlich.

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstraflien

Die Gemeinde Erndtebriick liegt im Kreis Siegen-Wittgenstein, Regierungsbezirk Arnsberg, Nordrhein-
Westfalen, und hat rd. 7.100 Einwohner. Die Gemeinde Erndtebriick grenzt an die Stidte Bad
Berleburg, Bad Laasphe, Netphen, Hilchenbach sowie die Gemeinde Kirchhundem. Die Gemeinde
Erndtebriick besteht aus den Ortsteilen Balde, Benfe, Birkelbach, Birkefehl, Erndtebriick, Rospe,
Schameder, Womelsdorf und Zinse. Durch die Gemeinde verlduft die BundesstraRe 62 als
Hauptverkehrsstralle. Haupteisenbahnstrecken sowie ein Flughafen liegen nicht im Gemeindegebiet
oder in der ndheren Umgebung, sie werden folglich nicht in diesem Aktionsplan behandelt.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung tber die Larmkartierung — 34.
BlmschV. Die Berechnung der Larmbelastung erfolgte fiir die HauptverkehrsstraRen und nicht-
bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken durch das Landesamt fiir Umwelt, Natur und
Verbraucherschutz NRW. Abweichend hiervon ist die Kartierung des Schienenldarms von Eisenbahnen
auf Schienenwegen des Bundes das Eisenbahn-Bundesamt in Bonn zustandig.

1.3.1 EU-Umgebungslarmrichtlinie
Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments (Umgebungslarmrichtlinie) hat die
Europdische Gemeinschaft ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung des
Umgebungslarms erarbeitet. Als Ziel ist dort die Verhinderung, Minderung und Larmvorbeugung des
Umgebungslarms festgeschrieben. Die wesentlichen Aufgaben nach der Umgebungslarmrichtlinie sind
die Ermittlung der Belastungen durch strategische Larmkarten und die Verminderung und Vermeidung
von Larm durch Larmaktionspldane. Damit werden die Mitgliedstaaten verpflichtet, fir bestimmte
Gebiete und Schallquellen in einem vorgegebenen Zeitrahmen strategische Larmkarten zu erstellen,
die Offentlichkeit (iber die Schallbelastungen und die damit verbundenen Wirkungen zu informieren,
Aktionspldne mit LarmschutzmaRnahmen aufzustellen, wenn bestimmte, von den einzelnen
Mitgliedstaaten in eigener Verantwortung festgelegte Kriterien zur Vermeidung schadlicher
4


https://erndtebrueck-rathaus.de/

Umwelteinwirkungen oder zum Schutz und Erhalt ruhiger Gebiete nicht erfillt sind, und die EU-
Kommission Uber die Schallbelastung, die Betroffenheit der Bevolkerung und die getroffenen
Malnahmen in ihrem Hoheitsgebiet zu informieren.

Unter Umgebungslarm sind unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien zu
verstehen, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden. Dazu gehoért der Larm, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle
Tatigkeiten ausgeht. Ziel des europaischen und nationalen Rechts ist die Erfassung und Darstellung
groRerer Larmquellen in Larmkarten sowie die Erstellung von Larmaktionsplanen, deren Aussagen und
Umsetzung zu einer Verminderung des Larms beitragen sollen.

Der Aufbau dieses Larmaktionsplanes orientiert sich an Anhang V ,Mindestanforderungen fiir
Aktionspldne nach Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ist durch Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) und durch die Verordnung tber die Larmkartierung in deutsches Recht umgesetzt worden.

1.3.2 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

Das ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm” ist vom Bundestag am 16. Juni 2005 verabschiedet worden. Es fligt in das BImSchG
einen sechsten Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung” und den § 47 a bis f ein.

1.3.3 Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
Die 34. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG gilt flir die Kartierung von Umgebungslarm. Sie
konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten nach § 47 ¢ BImSchG.

1.3.4 Runderlass Nordrhein-Westfalen (NRW) zur Larmaktionsplanung

Der Erlass zur Larmaktionsplanung ermoglicht eine einheitliche Auslegung und Durchflihrung der
Larmaktionsplanung gemaR § 47d BImSchG im Land NRW und unterstiitzt die Kommunen bei ihren
Arbeiten. Das Umweltministerium NRW hat den Erlass am 06. Februar 2008 veroffentlicht.

1.3.5 LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung

Die Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl) hat Hinweise zur Larmaktionsplanung
erarbeitet. Die LAl-Hinweise sollen die zustdndigen Behorden bei der Larmaktionsplanung nach § 47d
BImSchG und der EU-Umgebungslarmrichtlinie unterstitzen. Ziel ist es, die wesentlichen
Arbeitsschritte von der Prifung der Notwendigkeit bis zur Umsetzung geeigneter MaRnahmen
aufzuzeigen. Die dritte Aktualisierung der LAI-Hinweise fir die 4. Runde der Larmaktionsplanung
wurde am 19.09.2022 veroffentlicht.

1.4  Geltende Larmgrenzwerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslése- oder Richtwerte.
Die ,, Auslésewerte” Lden von 70 dB(A) und Lnight von 60 dB(A) des Runderlasses Larmaktionsplanung
des Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLV) aus
dem Jahr 2008 kénnen gemal einem Anschreiben vom 04.07.2023 des MUNLV zur Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie diese Werte nicht mehr angewandt werden. Vielmehr sind diese Werte im
deutschen Fachrecht verankert. Im Folgenden ist einer Ubersicht der wesentlichen geltenden
nationalen Werte, beruhend aus der 16. BImSchV, VLarmSchR 97, der TA Larm sowie der Larmschutz-
Richtlinie StV, dargestellt.



Tabelle 1 Ubersicht nationale Grenz-, Auslése und Richtwerte Larmschutz

Geltungs- Grenzwerte fur Neubau Auslésewerte fiir Richtwerte fur Immissionsricht-
bereich oder wesentliche die Larmsanierung straRenverkehrs- werte zur
Anderung von StraBen- | an StraRen in Bau- rechtliche Larm- Beurteilung von
und Schienenwegen last des Bundes schutz- industriellen
(Larmvorsorge) sowie an Schienen- mafnahmen Anlagen
(16. BImSchV/( wegen des Bundes Tag/Nacht (TA-Larm)
(VL&rmSchR 97) [db(A)]
((Larmschutz-
Richtlinien-StV)
Tag/Nacht Tag/Nacht Tag/Nacht Tag/Nacht [db(A)
{db(A)] {db(A)] {db(A)]
Krankenhauser, 57/47 64/54 70/60 45/35
Schulen (fir Krankenh&user)
Reines (WR) 59/49 64/54 70/60 50/35 (WR)
und 55/40 (WA)
Allgemeines
Wohngebiet
(WA)
Dorf-/Kern-/ 64/54 66/56 72/62 60/45
Mischgebiet
Urbanes Gebiet 64/54 - - 63/45
Gewerbegebiet 69/59 72/62 75/65 65/50

Die angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitraume Tag/Nacht, wobei
der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum als die Zeit 22:00 — 06:00
Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur
Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lden
und Lnight dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher Berechnungen fiir den jeweiligen
Immissionsort zur Priifung der Immissionsgrenz- und —richtwerte notwendig.

Flr die stadtebauliche Planung werden ublicherweise die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 Beiblatt | ,Schallschutz im Stadtebaurecht” herangezogen.

Tabelle 2 Ubersicht Richtwerte der DIN 18005

Geltungsbereich Orientierungswert tagsiber Orientierungswert nachts
[dB(A)] [dB(A)]
reine Wohngebiete, 50 40 bzw. 35

Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete, 55 45 bzw. 40
Kleinsiedlungsgebiete,
Campingplatze

Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 55
Parkanlagen

Besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50




In der Regel gilt der Larmaktionsplan fiir das gesamte Gebiet der betrachteten Kommune. In jedem Fall
ist eine Larmaktionsplanung fiir alle Bereiche erforderlich, in denen eine Larmbelastung von = L-den >
55 dB(A) Uber 24 Stunden und/oder = L-night > 50 dB(A) nachts (22 Uhr bis 6 Uhr) kartiert ist,
unabhangig davon, ob es in diesen Bereichen konkrete Larmbetroffenheiten gibt. Eine Person zahlt ab
einem Wert von L-den ab 55 dB(A) oder einem Wert von L-night ab 50 dB(A) als larmbelastet. Mit dem
vorliegenden Larmaktionsplan soll die Anzahl der larmbelasteten Personen durch larmmindernde
Malnahmen verringert werden.

Zusatzliche Grenzwerte, Auslosewerte oder dhnliches wurden im Larmaktionsplan fiir die Gemeinde
Erndtebriick nicht entwickelt bzw. angewendet.

2 Bewertung der Ist-Situation

2.1  Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Gemal § 47c Abs. 2 BImSchG ist eine Bewertung der geschatzten Anzahl der Personen, die Lirm
ausgesetzt sind, sowie die Angabe von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen
vorzunehmen. Seit 2022 werden alle Larmkarten in der EU nach einem neuen, einheitlichen
Berechnungsverfahren (CNOSSOS) erstellt, damit die Ergebnisse zwischen den Mitgliedstaaten
vergleichbar sind.

Die Larmkarten wurden vom Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr im Internet unter
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ vertffentlicht. Das gilt ebenso fir die
nachfolgenden statistischen Daten der Gemeinde Erndtebrick.

Einwirkung von StraRenverkehrsldarm, der von HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr
ausgeht:

Geschéatzte Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet

o einer Larmbeladstigung ab 55 dB(A) LDEN
durch Larm von HauptverkehrsstraRen ausgesetzt sind: 239

o einer Larmbelastigung ab 50 dB (A) LNight
durch Larm von HauptverkehrsstraBen ausgesetzt sind: 158

2.2 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt
sind
Larmeinwirkung durch Hauptverkehrsstralen/

Einwirkung von Stralenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstralien
(HauptverkehrsstraRen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Gemeinde Erndtebriick:
Tabelle 3

LDEN Ab 55-59 Ab 60-64 Ab 65-69 Ab 70-74 Ab 75
[dB(A)]

Betroffene Bewohner 93 44 55 44 3

=47

LNight Ab 50-54 Ab 55-59 Ab 60-64 Ab 65-69 Ab 70
[db(A)]

Betroffene Bewohner 53 55 46 4 0

=50




Gesamtflache der lirmbelasteten Gebiete in der Gemeinde Erndtebriick:

Tabelle 4
LDEN [dB(A)] ab 55 ab 65 ab 75
GroRe in km2 0,37 0,1 0,02

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhausgebaude
in der Gemeinde Erndtebriick:

Tabelle 5
LDEN [dB(A)] ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 110 46 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen,
Schulen, Krankenh&usern oder anderen schutzwiirdigen Gebauden 70 LDEN [dB(A)] oder von 60 LNight
[db(A)] erreicht oder Uberschritten wird (Auslosewert, siehe Tabelle 3). Flachen, fiir die diese
Auslosewerte erreicht oder (berschritten werden, sind Belastungsschwerpunkte; hierfiir sind
LarmschutzmaBnahmen zu planen bzw. zu tGberprifen.

Bei der Auswertung des Berichtes (siehe Tabelle 3) kann festgestellt werden, dass schatzungsweise 47
Personen aufgrund des Auslosewertes flir den Tagespegel (Lden > 70 dB(A)) und beim Auslésewert fur
den Nachtpegel (Lnight > 60 dB(A)) 50 Personen betroffen sind. Dies entspricht 0,66 % bzw. 0,70 % der
Bevolkerung der Gemeinde Erndtebriick.

Bei der Auswertung des Berichtes (siehe Tabelle 5) ist festzustellen, dass fiir keine Schule eine
Larmbelastung ausgewiesen ist. Die geschatzte Zahl der larmbelasteten Wohnungen wird mit 110 in
einem Larmpegelbereich ab 55 LDEN [dB(A)] und kleiner 65 LDEN [dB(A)] angegeben, in einem
Larmpegelbereich ab 65 LDEN [dB(A)] und kleiner 75 LDEN [dB(A)] mit 46 Wohnungen und in einem
Larmpegelbereich ab 75 LDEN [dB(A)] ist kein Wert im 24- Stunden-Pegel angegeben.

2.2.1 Gesundheitliche Auswirkungen

Larm gilt als eine Ursache fur Beeintrachtigung des Wohlbefindens, dauerhafte Larmbelastungen
stellen ein gesundheitliches Risiko dar. Larm umfasst jegliche Schalleinwirkung, die belastigt, stort oder
gesundheitliche Schaden hervorruft. Dauerbelastungen ab 65 dB(A) am Tag und ab 55 dB(A) nachts
fihren zu einem signifikant erhéhten Gesundheitsrisiko. Die Auswirkungen sind individuell
verschieden und hangen nicht selten von der Art der Larmquelle ab. Sie zeigen sich sowohl im
psychisch-mentalen, physischen und sozialen Wohlbefinden der Betroffenen. Nachgewiesen wurden
Anderungen der Gehirnstromaktivitit, aber auch schlechter Schlaf und Ausschiittung von
Stresshormonen. Langfristig kann dies verstarkt zu hohem Blutdruck und Herzinfarkten fihren. Fir
ischamische Herzerkrankungen wird eine Inzidenzrate von 540 Fallen je 100.000 Einwohner zugrunde
gelegt. Die gesundheitlichen Auswirkungen lassen sich nicht eins zu eins auf die Bevélkerung der
Gemeinde Erndtebrick herunterbrechen, da die Anzahl der betroffenen Personen deutlich geringer ist
als in vergleichbaren reprasentativen Ballungsraumen.

2.3  In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedrftige

Situationen

Die Gemeinde Erndtebriick stellt hiermit erstmalig fir den im Folgenden dargestellten
StraRenabschnitt einen Larmaktionsplan auf, um langfristige Strategien zur Verbesserung der
Larmsituation herbeizufihren.



Folgender Bereich ist nach der Larmkarte ,,Stralle” von Lairmimmissionen betroffen:

BundesstraRRe 62: Siegener StraRe ab Kreisel Ortsmitte bis Marburger StralRe, Abzweig Womelsdorf

Mit der BundesstraBe 62 ist die Ortsdurchfahrt von Erndtebriick als Uberortliche Stralle von der
Larmimmission betroffen, die in der StraRenbaulast des Bundes liegt (hier zustédndig der Landesbetrieb
StraBRen.NRW).

LV S . Vo YN SN VA —
Q, 57339 Erndtebriick

Legende

StraBenverkehr 24h
L-den | dB{A)
ab 55 bis 59
' ab 60 bis 64
M ab 65 bis 69
Ml ab 70 bis 74
M ab75

I Gebidude
— Gemeindegrenzen

Karte 1: Isophonenkarte Tag Lden, Strafse B 62, genordet (ohne Mafsstab)

it i Ny = AN, S L%

. =S —ﬂ
Legende X

x

StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)
[ ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
" ab 60 bis 64
M ab 65 bis 69
M ab 70

Il Gebdude
= Gemeindegrenzen




2.4 Kriterien flr die Prioritatensetzung bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplans
Zur Losung der bestehenden Larmprobleme wird sich vor allem auf den StralRenbaulasttrager der
Bundesstralle B 62 (Landesbetrieb StralRen.NRW) konzentriert, da hier die Anzahl an Betroffenen zu
verzeichnen ist. Die Gemeindeverwaltung befindet sich diesbeziiglich mit der Behdrde im Austausch.

3 Mallnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung

Bei der Planung von Verkehrswegen, als auch in der Bauleitplanung sind die Lairmschutzbelange nach
MaRgabe der geltenden rechtlichen Anforderungen regelmalig Bestandteil der Umweltprifung mit
dem Ergebnis, dass die Uberschreitungen gesetzlicher Grenzwerte zu vermeiden sind.

Die Gemeinde Erndtebriick stellt, wie zuvor erwdhnt, erstmalig einen Larmaktionsplan auf.
Demzufolge wurden bislang keine speziellen MalBnahmen zur Larmminderung durch einen
gesonderten Plan festgelegt.

3.2 Geplante Mallnahmen zur Larmminderung fir die nachsten finf Jahre

(einschlielich der MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete)

Die MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf Ubliche aktive oder passive
Malnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaRnahmen, die direkt bzw. iber eine System- und
Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten konnen. Aufgrund der individuellen
Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es keine standardisierbaren Handlungskonzepte fiir einen
Larmaktionsplan. Entsprechend der ortlichen Situation, den bereits geleitsteten Vorhaben, den
finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedlichen Belastungssituationen missen jeweils
individuelle Malknahmen entwickelt und abgestimmt werden. Bei der Aufstellung des
Larmaktionsplanes geht es vorrangig darum, Ldrm bereits am Emissionsort zu vermeiden bzw. zu
verhindern. Larmminderungen kénnen durch aktive oder passive MalRnahmen erreicht werden.
Allerdings ist hierbei zu beachten, dass larmmindernde MaBnahmen im Zustdndigkeitsbereich des
StralBenbaulasttragers zwar von der Gemeinde in den Larmaktionsplan aufgenommen werden kénnen,
aber letztlich eine Umsetzung der MaRnahme nur im Einvernehmen mit dem und auf Kosten des
zustandigen Baulasttragers erfolgen kann.

3.2.1 Geschwindigkeitsiberwachungen

Durch Geschwindigkeitsiiberwachungen der Stralenverkehrsbehérde kann eine tatsachliche
Larmminderung bewirkt werden, wenn das Geschwindigkeitsniveau der Verkehrsteilnehmer
eingehalten oder wenn zumindest das Geschwindigkeitsniveau gegeniliber dem Bestand deutlich
abgesenkt wird. Die Verwaltung regt bei der Stralenverkehrsbehdorde an, die geltenden
Geschwindigkeitsbeschrankungen durch Kontrollen verstarkt zu liberwachen.

3.2.2 Geschwindigkeitsbeschrankung/-reduzierung

Geschwindigkeitsbeschrankungen und -reduzierungen stellen eine mogliche MaBnahme zur
Verringerung der Larmimmissionen dar. Die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit bedeutet
im innergemeindlichem StraBennetz in der Regel eine Ausweisung von Tempo 30-Strecken. Dies kann
nicht nur in Wohngebieten, sondern auch auf HauptverkehrsstraBen sinnvoll sein. Eine Senkung der
Fahrgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h bewirkt bereits eine nachgewiesene Larmminderung von
etwa 2-3 dB(A). Mit einer Tempo 30-Ausweisung kdonnen kurzfristig und kostenglinstig deutlich
messbare Liarmminderungen erreicht werden. Des Weiteren ergeben sich Synergieeffekte zur
Verkehrssicherheit und zur Luftreinhaltung (weniger SchadstoffausstoR der Kraftfahrzeuge). Die
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StraRenverkehrsordnung ermoglicht gemall § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 straBenverkehrsrechtliche
Anordnungen aus Grinden des Larmschutzes.

Dazu muss der vom Strallenverkehr ausgehende Larm eine Zumutbarkeitsschwelle Gbersteigen und
eine Gefahrenlage darstellen. Grundlage zur Entscheidung Uber die Anordnung von
streckenbezogenen Geschwindigkeiten, wie Tempo 30, sind Berechnungen zur Ermittlung von
Larmimmissionen.

Zu moglichen Geschwindigkeitsreduzierungen fiir den betroffenen Stralenabschnitt findet ein
Austausch mit der StraRenverkehrsbehérde und dem StraRBenbaulasttrager (Landesbetrieb
StraRen.NRW) statt. Das Ergebnis der Priifung bleibt abzuwarten.

In seiner Stellungnahme erldutert Stralen NRW das Verfahren fir Geschwindigkeitsbeschrankungen:

LStraflen.NRW ist als Strafienbauverwaltung fiir den Bau und die Unterhaltung der genannten StrafSen
verantwortlich. Nicht in unserem Aufgabenbereich liegt die Anordnung von z. B. verkehrsrechtlichen
Beschrénkungen (hier z. B. Tempo 30 Zonen oder Uberholverbote). Diese Aufgabe wurde per Gesetz
den Verkehrsbehérden iibertragen.

Geschwindigkeitsbeschrdnkungen aus Lérmschutzgriinden kénnen durch die Strafsenverkehrsbehérde
grundsdtzlich nur dann angeordnet werden, wenn der Verkehrsliirm so gravierend ist, dass die
Richtwerte nach den bundeseinheitlichen , Richtlinien fiir strafsenverkehrsrechtliche MafSnahmen zum
Schutz der Bevélkerung vor Larm* (Ldrmschutz-Richtlinien-StV) (iberschritten werden, ein Tempolimit
zur dauerhaften Absenkung der Ldrmbelastung der Anwohner als geeignete MafSnahme in Betracht
kommt und der Beurteilungspegel — also die durch die Strafie verursachte Ldrmbelastung — durch die
Geschwindigkeitsbeschrdnkung um mindestens 3 dB (A), die sog. ,Hérbarkeitsschwelle”, abgesenkt
werden kann. Fiir die Entscheidung liber eine Geschwindigkeitsreduzierung aus Ldrmschutzgriinden ist
die Strafsenverkehrsbehérde zustéindig. Die Regionalniederlassung Siidwestfalen ist nur soweit in das
Verfahren eingebunden, als dass sie als StrafSenbaubehédrde in dieser Sache gehért wird und die
Ldrmberechnung durchfiihrt (...)"“.

3.2.3 Einsatz Geschwindigkeitswarnanlage
Die Gemeinde Erndtebriick wird mittels des Einsatzes eines mobilen Anzeigedisplays in regelmaRigen
Abstanden auf die Einhaltung der zuldssigen Geschwindigkeit im betroffenen Bereich hinwirken.

3.2.4 Vermeiden und Reduzieren des motorisierten Individualverkehrs

Die Gemeinde Erndtebriick halt es fiir wichtig, den motorisierten Individualverkehr zu verringern,
daher ist geplant, besonders hier im landlichen Bereich, sich fiir die Optimierung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs einzusetzen. Hier wird Kontakt mit den OPNV-Verkehrsunternehmen
(VWS/ZWS), aufgenommen.

3.2.5 Ausbau Umgehungsstrale

Die Gemeinde Erndtebriick wird sich weiterhin fir die Umsetzung der Malknahme zur
Ortsumgehungsstralle ,,Route 57“ einsetzen. Der Bau der Ortsumgehung wiirde gerade im Ortskern
eine erhebliche Entlastung des Stralenverkehrs der BundesstraBe 62, insbesondere auch vom
Schwerlastverkehr, bedeuten.

3.2.6 Fahrbahnsanierung und Fahrbahnbeldge mit larmmindernder Wirkung

Die Sanierung von beschadigten Fahrbahnoberflachen erweist sich als sehr effektive MaRnahme zur
Larmminderung. Insbesondere Flickstellen, Schlaglocher oder abgesetzte Gully Deckel kénnen schnell
fir storende Larmeinwirkungen sorgen. Durch die Sanierung kann eine Larmreduzierung von in der
Regel 1-2 dB(A) erreicht werden.

11



Larmoptimierter Asphalt (LOA), bewirkt durch eine besondere Materialzusammensetzung eine
Reduktion der Rollgerdusche der Reifen gegeniber bisher Ublichem Asphalt. Durch den Einbau
larmoptimierten Asphalts kdnnen je nach Art des Asphalts und abhangig von der Verkehrsbelastung
Larmminderungen von 2-3 dB(A) bis zu 5 dB(A) erreicht werden.

Der StraRenbaulasttrager der B 62 (Landesbetrieb StraRen.NRW) wird angehalten, die
Fahrbahnoberflache auf der BundesstraRe 62 zu lberpriifen und in einem ordnungsgemalien Zustand
zu halten, so dass neben den Abrollgerduschen der Fahrzeuge keine weiteren Gerausche durch die
Fahrbahn entstehen. Bei einer kiinftigen Erneuerung der Fahrbahndecke wird daher der Einbau einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht empfohlen.

Zum Einbau von sogenanntem FlUsterasphalt nimmt StraRen NRW wie folgt Stellung:

,Der Einbau von besonderen Asphaltsorten, u.a. auch Fliisterasphalt, stellt eine aktive
Larmschutzmafinahme, also eine MafSnahme am Entstehungsort des Ldrms, dar. Diese Mafsnahme hat
Einfluss auf den Ldrm, der zwischen Reifen und Fahrbahn erzeugt wird (Abrollgerdusch). Bei niedrigen
Geschwindigkeiten unterhalb von 60 km/h, wie es innerorts der Fall ist, wird diese Ldrmquelle von der
hier dominierenden Ldrmquelle des Motors (und Getriebes) stark (ibertént. Eine Reduzierung des
Abrollgerdusches fiihrt daher nicht zu einer Absenkung des Gesamtgerdusches eines Fahrzeuges. Erst
bei héheren Geschwindigkeiten ist das Abrollgerdusch der Reifen um ein Vielfaches héher als das
Motorgerdusch, und somit wahrnehmbar. In diesen Fdéllen kann der Einbau von ldrmmindernden
Asphaltoberflédchen sinnvoll sein, nicht also innerorts. Eine Ausnahme liegt nur dann vor, wenn von
einer Pflasterfldche zu einer Asphaltoberfliche gewechselt wird.

Beim sogenannten ,Fliisterasphalt” handelt es sich um einen offenporigen Asphaltbelag (OPA-Belag),
der den Verkehrsldrm um 5 dB (A) gegeniiber einem Standardbelag mindert. Dieser Belag hat aber eine
deutlich kiirzere Haltbarkeit und ist zudem teurer im Einbau und in der Unterhaltung als die sonst
ebenfalls dem Stand der Technik entsprechenden anderen Bauweisen. Ebenso ist die Haltbarkeit im
Vergleich zu den anderen Bauweisen deutlich herabgesetzt. Ein OPA-Belag kommt daher nur in
begriindeten Einzelfillen, hauptsdchlich beim Neu- und Ausbau von Bundesfernstrafsen in Betracht,
wenn mit anderen Lédrmschutzmafinahmen eine ausreichende Lédrmminderung nicht méglich ist.
Ebenfalls eine Besonderheit eines OPA-Belages ist der in Teilen andersartige und aufwdéndigere Aufbau
der Straf3enentwdsserungseinrichtungen. Auch im Bereich von Briickenbauwerken darf ein OPA zurzeit
nur als zusdtzliche Schicht zum ansonsten (iblichen Aufbau eingebaut werden. Insbesondere in diesen
Bereichen ist neben den zusdtzlichen Anforderungen fiir die Entwdsserung einerseits dann immer eine
Anpassung der Gradiente und andererseits auch eine rechnerische Uberpriifung der Bauwerke
erforderlich, da durch den OPA bedingt ein zusétzliches Eigengewicht mit aufgenommen werden muss.
Ein Wechsel zwischen den Asphaltbauweisen ist daher auch nur mit einem zusdtzlichen, erheblich
héheren Planungsaufwand und Arbeitsaufwand verbunden.

Dariiber hinaus sind wir aus eigenem Interesse daran interessiert, die Fahrbahnoberfidchen in einem
guten Zustand zu halten {(...).“

3.2.7 E-Mobilitat

Die Gemeinde Erndtebriick wird sich fiir den Ausbau der E-Mobilitat einsetzen, denn hier liegt neben
dem Aspekt des Klimaschutzes und des Immissionsschutzes auch ein Potential fiir die Minderung von
Verkehrslarm.
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3.2.8 Passiver Schallschutz

Es gibt auch Moglichkeiten der Blrger zur Lirmminderung beizutragen. Neben der aktiven Mitwirkung
bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder durch bewusste Verhaltensweisen einen eigenen
Beitrag zur Larmminderung leisten. Hier ware das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche
Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu nennen. Gerade fiir Pendler kann sich die
Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B. Park & Ride. Ein entsprechender Park & Ride
Parkplatz wurde bereits in Bahnhofsndhe eingerichtet. Auch Fahrgemeinschaften tragen zur
Larmminderung bei. Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit
einer angemessenen Geschwindigkeit zu einer spiirbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch
den Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe. Eine riicksichtsvolle
Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges Aufheulen des Motors oder
im Winter den Motor warmlaufen lassen reduziert haufig genannte Beldstigungen. Als passive
LarmschutzmaBnahme kommt in dem betroffenen Gebiet vorrangig auch der nachtragliche Einbau von
Schallschutzfenstern in Betracht

3.2.9 Erlauterung des Planungsstandes der jeweiligen MaRnahme
o Bezlglich der MaBnahmen zu Ziffern 3.2.1 und 3.2.2 ist ein Austausch mit der
StraRenverkehrsbehoérde des Kreises Siegen-Wittgenstein erforderlich.
o Beziiglich der MaBRnahmen zu Ziffer 3.2.6 ist ein Austausch mit der Behérde des Bundes, hier
dem Landesbetrieb StraRen.NRW erforderlich.
o Beziiglich der MaBnahme zu Ziffer 3.2.4 ist ein Austausch mit den Verkehrsunternehmen des
dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) VWS/ZWS erforderlich.

3.2.10 Erlauterung des erwartenden Nutzens

Die zuvor genannten geplanten MaRnahmen sollen auf lange Sicht den Larm, insbesondere in dem
betroffenen Bereich der Gemeinde Erndtebriick verringern. Diese sollen insgesamt die Birger vor
gesundheitlichen Auswirkungen schiitzen.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Der Gemeinde Erndtebriick ist der Schutz der Wohnbevdélkerung und sonstigen schutzbediirftigen
Nutzungen vor signifikanten Larmbeeintrachtigungen ein grofRes Anliegen. In diesem Sinne wird sich
die Gemeinde fur die Realisierung der gebotenen LiarmschutzmaBnahmen einsetzen. Ziel ist es,
langfristig die Larmvorsorgewerte gemall 16. BImSchV einzuhalten Es soll dauerhaft an bestehenden
und geplanten MalRinahmen gearbeitet werden. Des Weiteren soll ein regelmaRiger Austausch mit dem
Bund (Landesbetrieb StraBen NRW) gesucht werden um gemeinsam neue Wege zur Lirmbekampfung
zu finden.

3.4  Schutz ruhiger Gebiete

Neben dem Schutz der Menschen vor hohen Lirmbelastungen kommt insbesondere dem
Ruhebediirfnis der Bevolkerung eine immer wichtigere Rolle zu, als bedeutender Faktor der
Lebensqualitat im unmittelbaren Wohnumfeld, als Riickzugsmdglichkeit im urbanen Raum, als
wichtiges Merkmal eines Natur- und Erholungsraumes.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (URL) und die zur ihrer Umsetzung in das deutschen Recht erlassene
Vorschrift des § 47 d (2) BImSchG formulieren, dass Larmaktionsplane zur Regelung von Larmpro-
blemen und Larmauswirkungen aufzustellen sind. Ziel dieser Pldane soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen (§ 47d Abs. 2 BImSchG). Dies kann durch Ausweisung von
Gebieten als ,Ruhige Gebiete” im Larmaktionsplan erfolgen. Der Gesetzgeber definiert fir die
Festlegung ruhiger Gebiete aber keine konkreten Anhaltspunkte.
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Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen grof3flachige Gebiete in Frage, die keinen durch Menschen
verursachten Gerduschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind.
Dies gilt nicht fir Geradusche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Ruhige
Gebiete sind deshalb zundchst in den Bereichen zu suchen, die gemaR § 4 Abs. 4 der 34. BImSchV nicht
kartiert wurden. Ein Anhaltspunkt fiir eine Festlegung ruhiger Gebiete ist zumindest dann gegeben,
wenn Pegelwerte von LDEN = 40 dB(A) nicht Gberschritten werden. Dabei kommen nicht samtliche
larmarmen Bereiche in Betracht, sondern nur solche, die von Menschen zur Erholung genutzt werden
kénnen. Die ruhigen Gebiete sollen dabei den tatsachlichen Bedarf an Erholungsflachen abbilden. Sie
dienen dem Gesundheitsschutz und bieten Riickzugsmoglichkeiten.

Herauszustellen ist hierbei, dass das Instrument der ,ruhigen Gebiete” im Sinne der Richtlinie
insbesondere auf Ballungsraume abzielt. Diese sind dadurch gepragt, dass dort konzentriert auf grofSer
Flache sehr hohe Larmbelastungen fiir eine groRe Zahl an Betroffenen auftreten. Gezielt fiir derartige
stark belastete Bereiche soll in der Larmaktionsplanung gepriift werden, ob geeignete Bereiche als
Erholungszonen ausgewiesen werden konnen. Die Gemeinde Erndtebriick stellt sich nicht als
derartiger Ballungsraum mit vergleichbarer Belastung dar. Im Vergleich zur Gesamtflache der
Gemeinde Erndtebriick von 70,98 km? ist die ermittelte belastete Fliche mit Gerduschquellen tGber 65
dB(A) mit 0,1 km? als gering anzusehen.

Die Flache des Gemeindegebietes von 70,98 km? teilt sich wie folgt auf (siehe Daten statistik.de):

Siedlungsflache 418 ha Verkehrsflache 434 ha
Vegetation 6.212 ha Gewasser 35 ha

Aufgrund der geringen Siedlungs-, als auch der Verkehrsflaiche im Vergleich zur Gesamtflache des
Gemeindegebietes wird davon ausgegangen, dass ruhige Gebiete im Gemeindegebiet in
ausreichendem Umfang vorhanden sind. Aus den zuvor genannten Griinden wird daher auf die
Ausweisung von ruhigen Gebieten verzichtet. Es wird somit von der Festlegung ruhiger Gebiete im
Larmaktionsplan keinen Gebrauch gemacht.

3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in der vom Aktionsplan erfasstem Gebiet, flr die
sich der Strallenverkehrslarm durch die vorgesehenen Malinahmen innerhalb der
nachsten flnf Jahre reduziert

Fir die unter Ziffern Nrn. 3.2.1 bis 3.2.8 dargestellten MaBnahmen wird keine geschatzte Personenzahl
angeben, die durch die MaBnahmen entlastet werden. Der Aufwand zur Ermittlung der durch die
MaBnahmen entlasteten Personen steht nicht im Verhaltnis zum Erkenntnisgewinn. Die MalRnahmen
beziehen sich zum Teil auf das gesamte Gemeindegebiet, fiir das keine Larmkartierung vorliegt.

4 Mitwirkung der Offentlichkeit

Nach § 47d Abs. 3 BImSchG soll die Offentlichkeit rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit erhalten, an
der Aufstellung des Larmaktionsplans mitzuwirken. Dazu sind zweimal 6ffentliche Konsultationen
durchzufiihren.

4.1  1.Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Bevdlkerung wurde auf die 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zur Lirmaktionsplanung durch
eine Bekanntmachung, verdffentlicht am 05.04.2024 auf der Ubergangs-Webseite der Gemeinde
Erndtebrick, zugleich durch die Veroffentlichung eines Hinweises auf die Bekanntmachung in den
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ortlichen Tageszeitungen sowie durch Aushang der Bekanntmachung im Bekanntmachungskasten
beim Rathaus, aufmerksam gemacht.

Im Rahmen der Phase 1 der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte die Vorstellung der Ergebnisse der
Larmkartierung, Erlduterungen zu Inhalt sowie zu dem Ablauf der Larmaktionsplanung. Die
Offentlichkeitsbeteiligung fand vom 05.04.2024 bis einschlieRlich 24.04.2024 statt. Auf Grundlage der
vom LANUV NRW erstellten Larmkartierung konnten Stellungnahmen und Anregungen schriftlich per
Brief oder E-Mail bei der Gemeinde Erndtebriick eingereicht werden.

Wihrend dieser Zeit sind keine Stellungnahmen oder Anregung aus der Offentlichkeit eingegangen.

4.2  2.Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

In der zweiten Phase wurde der Entwurf des Larmaktionsplans bekanntgemacht und offengelegt,
sodass die Offentlichkeit/Bevélkerung, die Behérden und Trager 6ffentlicher Belange in der Zeit vom
24.05.2024 bis 23.06.2024 eine Stellungnahme abgeben konnten. Die Dokumentationen und
Auswertung der zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung der Gemeinde Erndtebriick sind den
Kapiteln 4.4/4.5 dieses Berichts zu entnehmen. Die Inhalte der Offenlage wurden nach Ablauf der
Rickmeldefristen in den Endbericht eingefiigt.

4.3 Art der Interessentrager, die an der &ffentlichen Konsultation teilgenommen
haben

Seitens der Beteiligung der Offentlichkeit haben folgende Betroffene und interessierte Biirger
teilgenommen und eine Stellungnahme/Anregungen abgegeben:
Phase 1: Keine Phase 2: Keine

Seitens der Beteiligung der Behorden und Trager 6ffentlicher Belange wurden folgende
Stellungnahmen abgegeben:
Phase 1: Keine Phase 2: 7

4.4  Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit, Beteiligung

der Behorden und Trager offentlicher Belange

Die Ergebnisse aus der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung, Beteiligung der Behérden und Trager
offentlicher Belange zum Entwurf des Larmaktionsplanes wurden abgewogen und — sofern sie
relevant sind und ihnen gefolgt werden kann — beriicksichtigt.

Private Einwendungen liegen nicht vor. Stellungnahmen sind von 7 Behérden/Tragern offentlicher
Belange eingegangen. Die Behorden/Trager offentlicher Belange, die sich geduRert haben, sind
Uberwiegend nicht von der Larmaktionsplanung betroffen, bzw. duRern keine Bedenken. Die Hinweise
der IHK Siegen in Bezug auf Geschwindigkeitsreduzierung bzw. Geschwindigkeitsbeschrankung werden
als Hinweise zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme des Landesbetriebs Stralenbau NRW enthalt
Ausfiihrungen zu den Zustdndigkeiten als StralRenbaulasttrager und fir Geschwindigkeits-
beschrdankungen. Ebenso zum Verfahren fiir Geschwindigkeitsbeschrankungen, zum Einbau von
FlUsterasphalt sowie zu passivem Larmschutz und zur weiteren Vorgehensweise. Diese Stellungnahme
wurde tlw. unter den Ziffern

3.2.2: Geschwindigkeitsbeschrankung/-reduzierung sowie

3.2.6: Fahrbahnsanierung und Fahrbahnbeldge mit larmmindernder Wirkung

in den Larmaktionsplan Gibernommen oder als Hinweise zur Kenntnis genommen.
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4.5 Dokumentation

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Beteiligung:
Es gingen insgesamt 7 Stellungnahmen von Behérden und Tragern offentlicher Belange ein.

Link zur Webseite mit Dokumenten zur 6ffentlichen Beteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans:

https://erndtebrueck-rathaus.de

5 Fazit

Die fir die Larmaktionsplanung relevanten verkehrlichen Larmimmissionen gehen von der
Bundesstralle 62 aus, welche nicht in der Stralenbaulast der Gemeinde Erndtebriick liegt. Eine
Reduzierung der Larmimmissionen bedarf daher immer einer gemeinsamen MaRnahme mit dem
zustandigen StralRenbaulasttrager, hier dem Bund und somit zustdndig der Landesbetrieb
StraRen.NRW bzw. des Strallenverkehrsamtes des Kreises Siegen-Wittgenstein. Bezliglich der
Malnahmen zur Reduzierung des Verkehrslarms in der Gemeinde Erndtebriick, insbesondere fiir das
betroffene Teilstlick der B 62 wird weiterhin der Austausch mit dem Landesbetrieb StraBen.NRW, als
auch des StraBenvekehrsamtes, gesucht.

6 Evaluierung des Aktionsplans

6.1  Uberprifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen sind:
Ja

Zukiinftig soll dauerhaft an weiteren MaRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation der Gemeinde
Erndtebriick gearbeitet werden.

6.2  Uberprifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des Lirmaktionsplans vorgesehen sind:
Ja

Es soll auch weiterhin in Verbindung mit dem zustdndigen Straenbaulasttrager, StraBen.NRW, und
dem StraRenverkehrsamt geblieben werden, um kontinuierlich gegen den StraBenverkehrslarm
vorzugehen. Des Weiteren muss der Larmaktionsplan alle 5 Jahre Gberprift und ggfs. Giberarbeitet
werden.

7. Fordermoglichkeiten

Das Forderportal Larmschutz des Umweltministeriums NRW informiert auf deren Homepage unter
www.umgebungslaerm.nrw.de/foerderportal tGber Forderprogramme und forderfahige MaRnahmen
zum Thema Larmschutz. Vom Bund werden Zuwendungen fiir die Larmsanierung an bestehenden
Bundesfernstrallen gewahrt. Die Larmsanierung soll dort greifen, wo eine Larmbelastung ,,gewachsen”
ist und sich ,verfestigt” hat, ohne dass eine bauliche Anderung der StraRe erfolgte. Bei den passiven
LarmschutzmaBnahmen werden Eigentimer des Grundstiicks mit der baulichen Anlage,
Wohnungseigentliimer oder Erbbauberechtigte gefordert. Eine entsprechende Larmsanierung an
bestehenden Landesstrallen gibt es durch das Land Nordrhein-Westfalen. Weitere Informationen
finden sich unter www.strassen.nrw.de.
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8. Inkrafttreten des Aktionsplans

8.1  Der Aktionsplan ist in Kraft getreten
am: 15.07.2024

Der Larmaktionsplan wurde am 03.07.2024 vom Rat der Gemeinde Erndtebriick beschlossen. Die
Veroffentlichung des Beschlusses zum Larmaktionsplan erfolgte durch eine offentliche Bekannt-
machung am 15.07.2024.

8.2  Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des Larmaktionsplans
zum: Ende 2027/ Anfang 2028

8.3  Link zum Aktionsplan im Internet: Webseite der Gemeinde Erndtebrick
https://erndtebrueck-rathaus.de/__trashed/bekanntmachungen/

9. Anlagen
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9.1 Bericht Uber die Larmkartierung der Gemeinde Erndtebrick

Anlage 1

Ergebnisse der Larmkartierung 06.07.2023
Erndtebriick

Bericht liber die Larmkartierung fiir die Gemeinde

Erndtebrick

Gemeindekennzahl: 05970012
Kennung der Behérde fiir die Larmkartierung: DE_NW_05970012

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des §4 der
Larmkartierungsverordnung.

Zustandige Behorde fir die Larmkartierung nach §47e BiImSchG
Auskunft zur Larmkartierung erteilt:

Gemeinde Erndtebriick
Talstr. 27
57339 Erndtebriick

Telefon: 02753 6050
E-Mail: info@erndtebrueck.de
www.erndtebrueck.de

Abweichend davon ist fiir die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zusténdig:

Eisenbahn-Bundesamt, HeinemannstraBe 6, D-53175 Bonn,
hitp://www.eba.bund.de

Die Berechnung der L&rmbelastung in der Gemeinde erfolgte

fir die HauptverkehrsstraBen und nicht-bundeseigenen Hauteisenbahnstrecken
auBerhalb der Ballungsriaume und fir die GroBflughafen, durch das Landesamt fiir
Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW,

fir die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das
Eisenbahn-Bundesamt.

Angaben zu den Ergebnissen der Larmkartierung Runde 4 (2022) finden Sie bitte auf den
folgenden Seiten.

Seite: 1
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Ergebnisse der Larmkartierung 06.07.2023

Erndtebriick

Tabellarische Angaben Uber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebiude und
Krankenhausgebdude

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraBen

Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstra3en
(HauptverkehrsstraBen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschitzte Gesamtzahl der lirmbelsteten Personen in der Gemeinde Erndtebriick:

LDEN ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 ab 75
dB{A):
93 44 55 44 3
LNight | ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70
dB(A):
53 55 46 4 0
Gesamtflache der ldrmbelasteten Gebiete in der Gemeinde Erndtebriick:
LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
GroBe in km2 0,37 0,1 0,02
Geschitzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebiude und
Krankenhausgebéaude in der Gemeinde Erndtebriick:
LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 110 46 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0
Seite: 2
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9.2 Larmkarten

L W SR N N SN TN
Q_ 57339 Erndtebriick

Legende

Straenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
" ab 60 bis 64
M ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab7s

Il Gebiude
== Gemeindegrenzen

Karte 1: Werte L-den, Strafse B62 (ohne Mafsstab)

LY SN NN

*

Straenverkehr nachts
L-night / dB(A)
" ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
[ ab 60 bis 64
M ab 65 bis 69
I ab 70

I Gebiude
=— Gemeindegrenzen

Karte 2: Werte L-night, StrafSe B62 (ohne Maf3stab)

Anlage 2
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